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Die folgertden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
<§) Kofferraumdeckeloffnungs- und -schliessvorrichtung 
@ Eine Kofferraumdeckeloffnungs- und -schlieGvorrich- 

tung, welche unter Beibehaltung eines Gepackraums ei- 

nen vorne offenen Zustand und einen hinten offenen Zu- 

stand einnehmen kann. Die Kofferraumdeckeloffnungs- 

und -schlielSvorrichtung umfasst einen Haltebugel (10) 

zwischen einer Fahrzeugkarosserie (8) und einem Koffer- 

raumdeckel (4),ein Verbinderelement (11) aus Verbindern 

zwischen dem Kofferraumdeckel (4) und dem Haltebugel 

(10) und einen Mehrfachverbindermechanismus (9) zwi- 
schen dem Haltebugel (10) und der Fahrzeugkarosserie 
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Bcschrcibung 

Die Erfindung bcziehl sich auf cine Kofferraunideckeloff- 
nungs- und -schlicRvorrichlung und insbesondere auf cine 
Kofferraumdcckcloffnungs- unci -schlicBvorrichlung fur cin 
Cabriolet odcrLandaulei. 

Ein Cabriolcl als cin offencs Fahrzcug. dass cine Dachta- 
fel und cin Heckfcnslcr in einem Kofferraum aufnehmen 
kann. isi vcrbrciicl bckanni. Bei dicscm Fahrzeugiyp isi die 
Bcwcgung ciner Dachlafcl I, cines Hcckl'ensiers 2, eincs 
Verdeckkasiendeckels 3 und eincs Kofferraumdeckels 4 wit- 
in Fig. 5 gezeigi sichergestelli. um cin Fahrzcug in ein offe- 
nes Fahrzcug zu verwandcln. 

Fig. 5(a) zeigl eincn Zustand mil der Dachlafcl 1 unddciu 
Heckfcnslcr 2 in dergcschlosscncn Position. Um das Fahr- 
zcug in eincn offenen Zusiand zu verwandcln, wie cr in Fig. 
5(e) gezeigi isi, wirddas Hcckfcnstcr2 in aufrcchic Sicllung 
gcdreht und dann in riickwartigcr Richiung ab warts gczo- 
gcn. Die Dachlafcl 1, die mil dem Heckfensler verbunden 
ist. wird unter Beibehaltung der horizontalen Sieilung in 
ruckwartiger Richiung bewegt. Mil diescn Bewegungcn der 
Dachlafcl 1 und des Hcckl'ensiers 2 wird der Koffcrrauni- 
dcckel 4 um die Schwcnkachse 5 im Uhrzcigersinn gedreht, 
um den Deckel 4 in einem vornc offenen Zustand (in Fig. 
5(b) gezeigi) zu posilionieren. Eine weilcre riickwartige Ab- 
warisbewegung des Heckfcnsiers 2 kann eine gcgenscitige 
Becintrachtigung des Verdeckkasiendeckels 3 und der sich 
riickwarts bewegenden Dachtafel 1 hervorrufen. Entspre- 
chend wird der Vcrdeckkaslendcckcl 3 ir;> Gegenuhrzcigcr- 
sinn in cine aufrechtc Position gcdreht. u;n cine solchc Sto- 
rung oder Beriihrung zwischen dem Voriieckkasiendcckcl 3 
und der Dachtafcl 1 zu verhindern, wic in Fig. 5(c) gezeigi 
ist. 

Die Dachtafel und das Heckfenster 2 sind in dem Koffer- 
raum 6 in dem in Fig. 5(c) gezeiglen Zustand aufgcnonmien. 
Eine Gleitplatte 7 des Verdeckkasiendeckels 3 wird in riick- 
wariiger Richtung gezogen (siehe Fig. 5(d)). Nach der Be- 
statigung der vollstandigen Aufnahmc der Dachlafel 1 und 
des Heckfensters 2 in dem Kofferraum 6, wird der Koffer- 
raumdeckel 4 im Gegenuhrzeigersinn gedreht (siehe Fig. 
5(e)). um vollstandig geschlossen zu werden. 

Fur den Vorgang zur Herstellung des vollstandig ge- 
schlossenen Zustands gemaB Fig. 5(a), ausgehend von dem 
vollstandig geoffneten Zustand von Fig. 5(e), wird der zuvor 
beschriebene Vorgang in umgekehrter Reihenfolge durch- 45 
laufen. Um Gepack in den Kofferraum im vollstandig gc- 
schlossenen Zustand des Daches gemaB Fig. 5(a) hineinzu- 
legen, wird das Schloss von Kofferraumdeckel 4 und Fahr- 
zeugkarosserie geoffnet, und dann kann der hinterc Ab- 
schnitt des Kofferraumdeckels 4 von Hand zum Offnen an- SO 
gehoben werden. 

Ein Stand der Technik hinsichilich der Bewegung der 
Dachtafel und des Kofferraumdeckels ist in der japanischen 
Patentoffenlegungsschrift H 08-230484 (am 10. September 
1996 veroftentlicht) beschrieben. Ein Stand der Technik fur 55 
die Bewegung des Verdeckkasiendeckels ist in der deut- 
schen Patentschrift Nr. DE 44 46 483 beschrieben. In die- 
sem Stand der Technik ist ein U-fdrmiger Hilfsrahnien in 
dem Kofferraum im hinteren Abschnitt des Fahrzeugs vor- 
gesehen, eine Halteplatte ist an Endabschnitten gegeniiber- 60 
liegender Schenkelabschnitte des Hilfsrahmens befestigt, 
der Kofferraumdeckel ist durch die Halteplatte iiber einen 
verschwenkenden Parallelogrammverbindennechanismus 
gehalten und der hintere Abschnitt des Kofferraumdeckels 
kann durch diescn Vcrbindcrmcchanisinus in den hintcn of- 65 
fenen Zustand geoffnet werden. Um den Kofferraumdeckel 
in den vorne offenen Zustand zu ofTnen, wird der Koffer- 
raumdeckel, der ein Halterohr des Hilfsrahmens, das sich in 



51 616 A 1 

2 

Fahrzcugbreiicnrichiung crsirecki, als cine Drchachsc hat, 
zusaiuntcn mil der Halteplaltc und dem vcrschwcnkcndem 
Purallclogramni mil Hilfo von Hydraulikdruck cines Hy- 
dratilikdruckzylindcrs gwirebl . Tn dieseni Fall isi der hiniere 
5 Abschniit des KolTerrauindcckels durch cine Verricgclungs- 
einrichiung mil dem Hallcrohrdes Hilfsrahmens vcrricgclt. 

.Icdoch hat die hcrkommlichc KoffcrraunidcckcldlT- 
nungs- und -schlietivorrichiung folgcnde Nachleilc. Weil 
der U-I'ormige Hilfsrahnien zum Oilhen und SchlicBcn des 
io Kofferraumdeckels in dem Kofferraum vorgesehen ist. isi 
die Brciic des Kofferraums auf die Brciic zwischen den gc- 
gcniiberliegcndcn Schenkelabschnitien des Hilfsrahmens 
bcgrcnzl. 

Weil die gegcnuberliegenden Schenkelabschnitte und die 
15 Ilaltcplallc cine ausreichende Fesiigkcil haben miisscn, um 
das Gewichi des Kofferraumdeckels tragen zu konncn und 
um zusanmien um das Halierohr des Hilfsrahmens vcr- 
schwenken zu konncn. nimmt das Gcwicht der Vorrichiung 
zu. 

20 Folglich isi es Aulgabe dieser Erfindung. die obigen 
Nachleilc auszuraumen. Gcnauergcsagt, Aufgabc der Erfin- 
dung isi es, cine Kofferraumdcckeloffnungs- und -schlicB- 
vorrichlung zu schaffen, mil der ein vornc offener Zusiand 
und ein hinien offener Zusiand erreicht werden kann und 
Gepack- oder Slaurauui gewahrleislcl ist. 

Um die vorhergchendc Aufgabc zu losen, sind die folgcn- 
vicn Merkmalc in der Koffcrraunideckeloffnungs- und - 
schlicBvorrichlung gemaB dieser Erfindung vorgesehen. Ein 
Ilaltebugel ist drehbar mil ciner Schwenkniilte auf ciner 
30 Schwcnkachse des Kofferraumdeckels vorgesehen, der an 
dem hinicren Abschnitt des Fahrzeugs angebracht ist. Der 
rialtbiigel ist durch die Fahrzeugkarosserie iibcr eincn 
Mehrfacliverbindermechanisiuus gehalten und halt den Kof- 
ferraumdeckel unter Verwendung etnes Verbinderelcments. 
<5 Durch diesen Aufbau wird ein vorne offener Zusiand des 
Kofferraumdeckels durch den Mehrfachverbindermechanis- 
mus zwischen dem Hallebugel und der Fahrzeugkarosserie 
erreicht, und ein hintcn offener Zustand des Kofferraumdek- 
kels wird durch ein Verbinderelement zwischen dem Koffer- 
raumdeckel und dem Hallebugel erreicht. Die folgcnaen 
lechnischen Mittel sind mil der Kofferrauindeckeloffhur.gs- 
und -schlieBvorrichtung gemaB dieser Erfindung vorgese- 
hen, die aufweist: einen Mehrfachverbindermechanisnnis 9, 
einen Haltbiigel 10 und ein Verbinderelement 11, das zwi- . A .- 
schen einem Kofferraumdeckel 4 und der Fahrzeugkarosse- 
rie 8 vorgesehen ist. Der Mehrfachverbindemiechanisnius 9 
umfasst einen Hauptarm 13, der ein angetriebenes Zahnrad 
12 an einem Ende hat, und einen Nebenarm 14, der 
schwenkbar an dem Hauptarm 13 und diesen iiberkreuzend 
gehalten ist. Genauer gesagt, der Mehrfachverbindermecha- 
nisnnis 9 umfasst ferner einen ersten Hilfsverbinder 15, der 
den Nebenarm 14 und die Fahrzeugkarosserie 8 verbindet, 
einen zweiten Hilfsverbinder 16, der den Hauptarm 13 und 
den Haltebiigel 10 verbindel, einen dritten Hilfsverbinder 
17, der den Nebenarm 14 und den Haltbiigel 10 verbindet, 
um einen parallel Verbinderabschnitt zu bilden. Das andere 
Ende des Hauptarms 13 ist mit dem Hallebugel 10 iiber ei- 
nen weiteren Hilfsverbinder 19 verbunden, der parallel zu 
dem zweiten Hilfsverbinder 16 angeordnet ist. 

Das Verbinderelement 11 umfasst zwei Verbinder 18, 18, 
die parallel zueinander angeordnet sind und jeweils mil dem 
Haltebiigel 10 und dem Kofferraumdeckel 4 verbunden 
sind. 

Das angetriebene Zahnrad 12 ist in Eingriff mit einem 
Anlricbszahnrad 23" ciner Ausgangswcllc eincs Motors, der 
an der Fahrzeugkarosserie 8 gehalten ist. Wenn der Motor 
betrieben wird, wird der Hauptarm 13 im Uhrzeigersinn um 
eine erste Schwenkachse 20 gedreht, die den Hauptarm 13 



man <oe ioosibisai i > 



DE 100 51 616 A I 



drchbar hall. Diesc Drehhewegung des Ilaupiarms 13 dreht 
den Kol"lenaumdcckel 4 in Richlungdcs in Fig. 1 gczeigtcn 
PfciLs A uni cine zweile Schwcnkachsc 21 ubcr das Verbin- 
dcrclcnteni 11 unri den Mchrlachvcrbindcnucchanisimis 9 
Folglich wircl dcr vornc offene Zusland des Koffcrraumdek- 
kels 4 crrcichi. Fur den SchlicBvorgang des Koffcrraumdck- 
kcls 4 wird dcr Motor in umgekchrter Richlung angeirieben. 

Dcr hinicn ollcnc Zusland des KotVcrraunidcckcIs kann 
crrcichi werden, indem cine Verriegelungseinrichlung zwi- 
schen dcin Kofferraumdeckel 4 und dcr Fahrzeugkarosserie 
8 gelosi wird und dcr hinlcrc Abschnill des KolVcrrauiudck- 
kcls 4 in der in Fig. 1 gczciglcn Richlung des Pfcils B nianu- 
cll angchoben wird, um das Verbindcrclcineni 11 relaliv z.u 
dem siationarcn Haltebiigcl 10 aufzustcllen. 

Diesc und anderc Zielc und Mcrkmalc dcr Erfindung wer- 
den aus dcr nachfolgcnden genaucn Beschreibung des be- 
vorzuglcn Ausfuhrungsbcispicls der Erfindung unier Bczug- 
nahnie auf die bcigcfiigic Zcichnung dcutlichcr. Es zcigt: 

Fig. 1 cine Scilcnansicht. die cinen grundsaizlichcn Auf- 
bau ciner Kofferraumdeckeloffnungs- und -schlieBvorrich- 
lung gcmaB dicscr Erfindung gczcigi: 

Fig. 2 cine Perspcklivansicht, die cine Einzclhcit des in 
Fig. 1 gezeiglcn grundsaizlichcn Aufbaus zcigt; 

Fig. 3 eine Scilcnansicht, die cinen vornc offencn Zusland 
der Kofferraumdeckeloffnungs- und -schlieBvorrichlung 
zcigt; 

Fig. 4 einc Scilcnansicht, die cinen hinicn oftcnen Zu- 
sland dcr Kofferraumdeckeloffnungs- und -schlieBvorrich- 
lung zcigt; und 



Dcr hinicn offene Zusland des KolTcrrautndeckcIs ist in 
Fig. 4 gczcigi. Der hinicn offene Zusland des Kofferraum- 
dcckels 4 wird crrcichi. indein der Eingriff zwisehen der 
Falle 25 und der Klinkc 29 durch cinen Schliissel (nichi gc- 
zcigi) odcr cinen Bciatigungshebcl (nichi gezcigt) gelosi 
wird und dcr hinlcrc Abschnill des Kofferraumdeckels 4 an- 
gchoben wird. Ein Dampfcr odcr einc Gasdruckfcdcr 31. die 
den Ilallcbugcl 10 und den Kofferraumdeckel 4 verbindcl. 
tragi das Gewichi des KolTcrraumdcckels 4, um einc cinla- 
chc Bcialigung zum Offncn und SchlicBcn des hinlcrcn Ab- 
schnills des KotTcrraumdcckcIs 4 zu untcrsiiiizen. 

Ini hintcn olTcncn Zusland des KolTcrraumdcckels 4 sichl 
lediglich das Verbinderclcincnl rclativ zu dem Ilallcbugcl 
10 aufrecht. Dcr Mchrfachvcrbindemiechanismus 9 bchall 
seincn AuBcrbctriebszusland. 

Der Mchrfachvcrbindenuechanisiiius 9 kann aul" der Scitc 
des Koffcrrauiiideckels4 vorgeschen werden und ist an min- 
dcslcns cincr Scitc des KolTcrraunis untcrgebracht, wodurch 
nurcin gcringcr Rauinanleil des Gcpackraums belegt wird. 

Obwohl die zweile Schwcnkachsc 21 als die Drchiuitie 
des Schwenkbiigcls 28 des Verricgelungsmechanismus 24 in 
dicscm Ausfuhrungsbeispicl dcr Krfmdung definicrt ist, 
kann ein Drehpunki 30 (in Fig. 3 gezcigt) in dent Verriege- 
lungsmechanisnius definicrt werden. In dicseni Fall ist cm 
Aufnahmeiiicchanisiiius, der eine Oriskurvendifferenz zwi- 
sehen dem Schwenkbugel 28 und dem Haltcbugcl 10 auf- 
nimnit, zusatzlich fur den KotTerrauindcckcl 4 erforderlich. 

Bine KolTerrautiideckcloffnungs- und SchlieBvorrich- 
lung, wclchc unier Bcibchallung cines Gcpackrauins cinen 



Fig? 1 ! eine crlaulemdc Ansichl. die die Bewcgung cincr 30 vornc offencn Zusland und cinen hinicn olTcncn Zusland 
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Dachlafel, c 



s Heckfensters und eines Kofferraumdeckcls 



zeigl. 

Das Ausiuhrungsbeispiel einer Kofferraunideekeloff- 
nungs- und -schlieBvorrichlung gcmiiB diescr Erfindung 
wird nachfolgend unier Bezugnahme auf Fig. 2 beschrieben. 
Die in Fig. 1 verwendeten Bezugszeichen sind den in Fig. 2 
gezeigten gleichen Teilen zugeordnet. Weil die Lenker- odcr 
Verbindervcrbindung zwisehen jedem Vcrbindcr und Arm in 
Fig. 2 gleich jener in Fig. 1 ist, unlerbleibt deren Erlaute- 
rung. Der Ausgang eines Motors 23 wird ubcr eine Unlerset- 40 
zungsgelriebeeinrichiung 22 auf das Antriebszahnrad 23' 
ubertragen und schafft eine Kraft zur Drehung des Haupt- 
arms 13 zum Offnen und SchlieBen des vordcren Abschnilts 
des Kofferraunidcckels 4. um den vorne offencn oder den 
hinten offenen Zusland zu erhalten. 45 

Fig. 3 zeigt den vorne offenen Zustand des Kofferraum- 
deckels 4. Wenn der Hauptarm 13 im Uhrzeigcrsinn um die 
crste Schwenkachse 20 gedrchi wird, wird der Kofferraum- 
deckel 4 durch den Mehrfachverbindennechanisnius 9 zum 
Offnen des vorderen Abschnilts des Kofferraumdeckcls 4 50 
angehoben und im Uhrzeigersinn um die zweile Schwenk- 
achse 21 gedreht, die eine imaginare Schwenkachse ist. Dcr 
Kofferraumdeckel 4 und die Fahrzeugkarosserie 8 sind mil 
einer Verriegelungseinrichlung 24 verriegcll, wenn der vor- 
dere Abschnill des Kofterraumdeckels 4 geoffnet ist. Die 55 
Verriegelungseinrichlung 24 umfasst eine Falle 25 auf der 
Kofferraumdeckelseite und eine Klinke 29, die an einem 
Schwenkbugel 28 befestigt ist, der durch einen festen Bugel 
26 auf der Fahrzeugkarosserieseite uber einen Parallelver- 
binder 27 drehbar gehalten ist. 60 

Das Offnen oder das SchlieBen des Kofferraumdeckels 4 
in den vome offenen Zustand kann erreicht werden, ohne 
den Eingriff zwisehen der Falle 25 und der Klinke 29 zu 16- 
sen, weil der Schwenkbugel 28 um die zweile Schwenk- 
achse 21 als Schwcnkmittc gedreht wird, wenn dcr vordcrc 65 
Abschnill des Kofferraumdeckels 4 geoffnet oder geschlos- 
sen wird. Die zweile Schwenkachse 21 ist eine Drehmitte 
des Haltebugels 10. 



einnehmen kann. Die Koffcrraumdeckeloffnungs- und 
SchlieBvorrichlung umfasst einen Haltcbugcl 10 zwisehen 
einer Fahrzeugkarosserie 8 und einem Kofferraumdeckel 4, 
ein Vcrbinderelenicnl 11 aus Verbindem zwisehen den Kof- 
ferraumdeckel 4 und dem Haltcbugcl 10, und einen Mehr- 
fachverbindenncchanismus 9 zwisehen dem Hallebugel 10 
und der Fahrzeugkarosserie 8. 

Patentanspriiche 

1. Kofferraumdeckeloffnungs- und -schlicBvorrich- 
tung, die einen Kofferraum an einem ruckwartigen Ab- 
schnitt eines Fahrzeugs bedeckt und in der Lage ist, ei- 
nen vorne offenen Zusland und cinen hintcn offenen 
Zustand einzunehmen, mil: 

einem Mehrfachverbindennechanisnius (9) mil einem 
Hauptarm (13), der an mindeslens einer Seite des Kof- 
fcrraums untergebracht ist und einen Nebenann (14), 
der den Hauptarm (13) uberkreuzend an dem Hauptarm 
(13) gehalten ist; 

einem Haliebiigcl (10) der mil dem Mehrfachverbin- 
dermechanismus (9) wirkverbunden ist; 
einem Verbindcrelement (11). das den Hallebugel (10) 
und den Kofferraumdeckel (4) verbindcl; und 
einem Motor (23) zur Bctatigung des Hauptarms (13) 
des Mehrfachverbindermechanismus (9). um den vorne 
offenen Zustand des Kofferraumdeckels (4) zu ennog- 
lichen. 

2. Kofferraumdeckeloffnungs- und -schlieBvorrich- 
lung nach Anspruch 1, wobci der Mehrfachverbinder- 
mechanismus (9) ferner aufweist: 
Hilfsarme (17, 15), die im Wesentlichen parallel zu 
dem Hauptann (13) verlaufen und ein Ende des Neben- 
arms (14) mil einer Fahrzeugkarosserie (8) und das an- 
derc Endc des Ncbcnarms mil dem Haltcbugcl (10) 
verbinden; und 

einem weileren Hilfsarm (16), der im Wesentlichen 
parallel zu dem Nebenann (14) ist und den Hauptarm 
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(13) und den Haliebiigcl (10) verbindei; 
wobci jcder Hilfsann (15, 16, 17) cine Scilc cincs Par- 
allelogram ins bildel. imi eincn Parallel verbindcrab- 
schnilt des Mchrfachvcrbinderniechanisnius (9) y.u bil- 
den. 5 

3. KofferraumdeckelolYnungs- und -schlicBvorrich- 
tung nach Anspruch 2, wobei ein hintcrer Abschnilt des 
Kortcrraunidcckels (4) mil der Fahraeugkarosscrie (8) 
ubcr cine Verriegclungseinrichiung (24) in Eingrifl" 
bringbar isl, und wobci cine Schwenkachse (21) in io 
riickwartiger Richiung der Verriegclungseinrichiung 
(24) posiiionien isl. wenn der KotYerraumdeckel (4) in 
dem vorne otYenen Zustand ist. 

4. KofferraunideckelolTnungs- und -schlieBvorrich- 
lung nach Anspruch 3, wobei das Verbinderelerneni 15 
(11) sich relaiiv zu dem Halicbiigcl (10) neigt, wenn 
der KolTerraumdcckcl (4) durch Losen der Verriegc- 
lungscinrichtung (24) in den hinicn oflcnen Zusland 
angehoben isi. 

5. Kofferraumdeckeloffnungs- und -schlieBvorrich- 20 
lung nach Anspruch 3, wobci der Halicbugel (10) um 
die Schwenkachse (21) durch die Bewcgung des Mchr- 
fachverbinderinechanisinus (9) drehbar isl. 
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